Blickpunkt

Den Bus zuriick auts Dort gebr

Ein Projekt der Hochschule Wismar testet, wie Touristen, Einheimische und Berufspendler am ehesten zum Umsteige!

WISMAR In den Ferien sind
viele Dorfer von der Auflen-
welt abgeschnitten - denn
Busse fahren nur an Schulta-
gen. Nahverkehrsbetriebe ar-
gumentieren, dass das Fahr-
gastaufkommen in der schul-
freien Zeit zu klein sei, Busse
einzusetzen wiirde sich des-
halb nicht rechnen. So ist, wer
kein Auto hat, auf Familie und
Freunde angewiesen - oder
ganz aufgeschmissen. ‘

Auch im Kliitzer Winkel war
das bis zum letzten Spétsom-
mer so. Dann wihlte die Hoch-
schule Wismar die Gemeinden
zwischen dem Priwall und
Kliitz als eine von vier Testre-
gionen fiir ihr Projekt ,,inmod*
aus - und seither fahrt dort im
Zweistundentakt wieder ein
Bus.

Das innovative Verkehrs-
konzept will den Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV)
wiederbeleben - und setzt da-
bei ausschliefilich auf umwelt-
freundliche  Verkehrsmittel:
Hybrid- bzw Elektrobusse, E-
Bikes oder mit Muskelkraft be-
triecbene Fahrrider. Die Idee
dabei ist, Linien zu splitten:
Der Bus fihrt nur auf den
Hauptverkehrsachsen, fiir die
Zubringerstrecken werden E-

Auf dem E-Bike fahrt Lothar Brendle zur Bushaltestelle.
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Blickpunkt

< aufs Dort gebracht

inheimische und Berufspendler am ehesten zum Umsteigen auf 6ffentliche und umweltfreundliche Verkehrsmittel zu bewege!

J Bushaltestelle.

ahrpreis zubezahlen. Da-
iben Nutzer - zumindest
ltitzer Winkel - ein ganz
1deres Erlebnis: Hier ver-

ein Elektrobus. ,,Das ist
ele schon eine ganz neue
rung, denn man hort au-
Jer Liiftung keine Be-
igerdusche®, erkldrt On-
Veber.

reite Modellregion:
Am Salzhaff

der zweiten Testregion,

alzhaff, wird zwischen
ukow und Wismar ein
dbus eingesetzt. ,,In die-

Im Rahmen des vom Bun-
des- und Landesverkehrsmi-
nisterium {tiber drei Jahre ge-
forderten Projektes wurde
deshalbauchindieser ,verges-
senen Gegend“ wieder eine
Buslinie eingerichtet. Sie sei
schon jetzt sehr gut ausgelas-
tet, freut sich der Professor.
Dass zur néchstgelegenen
Haltstelle - mit elektrischer
Unterstiitzung - geradelt wer-
den muss, sei auch fiir Altere
kein Problem. ,,Im Gegenteil;
gerade Altere kennen es ja von
frither noch, auch weitere We-
oe mit dem Rad zuriickzule-

In solchen Boxen ,tanken” die Rader Okostrom aus der Region.

& A

zuerhalten, verspricht der
Wismarer Wissenschaftler.

Dritte Modellregion:
Usedom.

Auf der Ferieninsel Usedom
stehen die Chancen dafiir mo-
mentan am besten. Denn die
HJinmod“Busse sind dort
schon jetzt voll ausgelastet.
Zielgruppe in dieser Region
sind Berufspendler.

Viele derinden Tourismus-
betrieben an den Ostseekiiste
Beschéftigten wohnen in und
um Anklam, sie kommen tég-
lich zur Arbeit auf die Insel“, so

v

schluss noch erreichen kon-
nen.

In einem néichsten Schritt
sollen nun auch Arbeitgeber
auflerhalb der Gastronomie
fur das neue Mobilitdtskon-
zept begeistert werden. ,War-
um sollen nicht auch die Be-
schiftigten einer Schlosserei
statt mit dem Privat-Pkw mit
dem Bus zur Arbeit fahren®,
fragt Onnen-Weber.

Auf Usedom wiirden {ibri-
gens fiir die Wege vom und
zum Bus keine elektrisch be-
triebenen, sondern herk6mm-
liche Fahrriader eenutzt. _Mit

Mit dem Elektrobus geht es weiter nach Kiiitz.

FOTOS:

einer Art Fahrtenbuch |
halten, wie oft und fiir
Strecken sie das Gefih
séchlich nutzen.
Inden{ibrigen Testre;
werden diese Daten at
tisch erfasst, wenn Nutz
ihrer Chipkarte die ,,in
Boxen oOffnen und Fah
herausnehmen bzw.
hereinstellen. An der V
rer Hochschule kann m:
aus dann ableiten, wer ¥
oft unterwegs war.
Nach einem Drittel d
jektdauer sei es fiir Schl
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halb fiir eine sehr gute Idee.
Brendleistan diesem frithen
Vormittag der einzige Fahr-
gast, der in Hohen Schonberg
an der Haltestelle wartet. Sein

 Elektrofahrrad hat er in eine

Box neben dem Buswarte-
hiuschen geschoben und an
das Ladekabel angeschlossen.
Seine ,inmod“-Karte Offnete
ihm die Ttir zur Box, so wie sie
ihm auch alle anderen 60 Fahr-
rad-Boxen offnen wiirde, die

-Ohne korperli-
che Mobilitit
keine geistige
Mobilitdt.“

Prof. Udo Onnen-Weber
Hochschule Wismar

an 20 Standorten im Kliitzer
Winkel zufindensind. ,,Fiir die
Karte habe ich finf Euro Pfand
bezahlt, ansonsten ist die Nut-
zung der Elektrofahrriader fiir
mich kostenlos®, erldutert
Brendle. Allein das sei eine tol-
le Sache, ,,denn um mir selbst
eins anzuschaffen, sind diese
Réder zurzeit einfach noch zu
teuer®.

Kartensind iiber die Websei-
te www.inmod.de, in einigen
Hotels und Pensionen oder di-
rekt beim Busfahrer erhiltlich.
Im Bus allerdings ist der regu-

lire Fahrpreis zubezahlen. Da-
fiir haben Nutzer — zumindest
im Kliitzer Winkel - ein ganz
besonderes Erlebnis: Hier ver-
kehrt ein Elektrobus. ,,Das ist
fiir viele schon eine ganz neue
Erfahrung, denn man hort au-
fler der Liiftung keine Be-
triebsgerdusche®, erklart On-
nen-Weber.

Zweite Modellregion:
Am Salzhaff

In der zweiten Testregion, "

am Salzhaff, wird zwischen
Neubukow und Wismar ein
Hybridbus eingesetzt. ,,In die-
ser Region sind unsere Ziel-
gruppe iltere Einheimische®,
erldutert der Verkehrsfor-
scher. Da die Kaufkraft am
Salzhaff sehr niedrig sei, kénn-
ten sich dort viele, vor allem
auch Altere, kein eigenes Auto
leisten. Das aber bedeute Ein-
schrankungenbeim Zugriffauf
Waren und Dienstleistungen,
aber auch bei sozialen Kontak-
ten. ,,Ohne korperliche Mobi-

litét keine geistige Mobilitét*, .

so Onnen-Weber. Letztlich lei-

de das Selbstwertgefiihl und

damitdie Lebensqualitdtdeut-
lich, wenn jemand nicht mobil
sei.,,Aber daskann sich die Ge-
sellschaft einfach nichtleisten:
Mobilitét ist bei der Sicherung
der Daseinsvorsorge einer der
wichtigsten Faktoren.“

Im Rahmen des vom Bun-
des- und Landesverkehrsmi-
nisterium {iber drei Jahre ge-
forderten Projektes wurde
deshalbauchindieser ,verges-
senen Gegend“ wieder eine
Buslinie eingerichtet. Sie sei
schon jetzt sehr gut ausgelas-
tet, freut sich der Professor.
Dass zur nachstgelegenen
Haltstelle - mit elektrischer
Unterstiitzung - geradelt wer-
den muss, sei auch fiir Altere
kein Problem. ,,Im Gegenteil;
gerade Altere kennen es ja von
frither noch, auch weitere We-
ge mit dem Rad zuriickzule-
gen, weill Onnen-Weber.
Dem fiir die Region verant-
wortlichen Projektmitarbeiter
wiirden die plotzlich wieder
mobilen Dorfbewohner regel-
recht um den Hals fallen:
»,Danke, dass du uns den Bus
gebracht hast“, hitte er schon
mehrfach gehdrt.

Die Busbetriebe zum Mit-
machen zu bewegen, war nicht
schwer, erldutert Onnen-We-
bert: Die Betriebskosten fiir
die Busse wiirden wihrend der
dreijghrigen Modellphase voll
aus Projektmitteln bezahlt,
Mehrkosten fiir die umwelt-
freundlichen Antriebe eben-
falls subventioniert. ,Wir wer-
den aber alles daransetzen, die
Busstrecken auch {iber die
Projektdauer hinaus aufrecht-
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zuerhalten, verspricht der
Wismarer Wissenschaftler.

Dritte Modellregion:
Usedom.

Auf der Ferieninsel Usedom
stehen die Chancen dafiir mo-
mentan am besten. Denn die
Hinmod“-Busse sind dort
schon jetzt voll ausgelastet.
Zielgruppe in dieser Region
sind Berufspendler.

wViele der inden Tourismus-
betrieben an den Ostseekiiste
Beschiftigten wohnen in und
um Anklam, sie kommen tig-
lich zur Arbeit auf die Insel“, so
Onnen-Weber. Zur langwieri-
gen Anfahrt auf touristischen
Hauptstrecken kime fiir sie
auch noch die aufreibende
Parkplatzsuche in den Kiisten-
orten. Beides sei nicht mehr
ndtig, wenn der Bus genutzt
wird. Dass das auch noch in
den spdten Abendstunden
moglich ist, sei eine Besonder-
heit in der Modellregion Use-
dom. ,Wir sind auch im stindi-
gen Gesprich mit Arbeitge-
bern und versuchen, die Fahr-
pldne ihren Wiinschen anzu-
passen, erlautert der Ver-
kehrsplaner.

So fahre der letzte Bus am
Abend jetzt noch zehn Minu-
ten spéter als urspriinglich ge-
plant, damit ihn die Koche ei-
nes Hotels nach Kiichen-
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schluss noch erreichen kon-
nen.

In einem néichsten Schritt
sollen nun auch Arbeitgeber
auflerhalb der Gastronomie
fiir das neue Mobilititskon-
zept begeistert werden. ,War-
um sollen nicht auch die Be-
schiftigten einer Schlosserei
statt mit dem Privat-Pkw mit
dem Bus zur Arbeit fahren“,
fragt Onnen-Weber.

Auf Usedom wiirden {ibri-
gens fiir die Wege vom und
zum Bus keine elektrisch be-
triebenen, sondern herk6mm-
liche Fahrrader genutzt. ,Mit
,Usedom-Rad‘ existiert dort
schon ein gut funktionieren-
des Verleih-System®, begriin-
detder Professor diese Kombi-
nation.

Vierte Modellregion:
Seenplatte

Auch an der Mecklenburgi-
schen Seenplatte werden die
Verkehrsmittel anders kombi-
niert. ,,Dort wollen wir Berufs
titige dazu bewegen, statt mit
dem Auto mit dem Zug zur Ar-
beit zu fahren“, so Onnen-We-
ber. Bis zum Bahnhof sollen sie
Elektrofahrrader  benutzen.
Anders als in den anderen
Testregionen bekommen Teil-
nehmer an der Seenplatte die
E-Bikes nach Hause - im Ge-
genzug verpflichten sie sich, in
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einer Art Fahrtenbuch festzu-
halten, wie oft und fiir welche
Strecken sie das Gefihrt tat-
sdchlich nutzen.

Inden{ibrigen Testregionen
werden diese Daten automa-
tisch erfasst, wenn Nutzer mit
ihrer Chipkarte die ,,inmod*“-
Boxen offnen und Fahrriader
herausnehmen bzw. wieder
hereinstellen. An der Wisma-
rer Hochschule kann man dar-
aus dann ableiten, wer wo wie
oft unterwegs war.

Nach einem Drittel der Pro-
jektdauer sei es fiir Schlussfol-
gerungen sicher noch zu friih,
so Onnen-Weber. Dennoch
kristallisierten sich bereits
erste Erkenntnisse heraus:
»Wir kénnen schon jetzt nach-
weisen, dass sich durch unser
Projekt die Subventionen fiir
den OPNV maf3geblich redu-
zierenlassen®, so Prof. Onnen-
Weber. Er gehe davon aus, dass
letztlich ein Drittel der Zu-
schiisse eingespart undim Ide-
alfall in den weéiteren Ausbau
des OPNV investiert werden
konnen. Auf jeden Fall sei das
Projekt jetzt schon deutsch-
landwreit auf grofles Interesse
gestoflen, so Onnen-Weber.
Bundesweit wiirde er auf Kon-
gressen dazu referieren - und
damit zugleich auch fiir den
Nordosten werben.

Karin Koslik
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